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1. Allmant

Byggande samt drift och underhall f6r kontaktledning pa Angeredsbanan ska,
med anledning av nérheten till Trafikverkets anldggningar, ske pa foljande sitt.
Giller strackan Polhemsplatsen till viadukten éver Gamlestadsviagen. Sparet
ska vara skarvfritt.

Vid arbete invid Trafikverkets spar (Polhemsplatsen-Alelyckan) giller som
huvudregel att foremél och maskiner inte far placeras i eller i farlig nérhet
(2.200 mm fran farkant) av Trafikverkets spar. Detta géiller dven vid tillfalliga
forflyttningar pé arbetsplatsen. Om arbetet r av sddan art att ovanstéende inte
kan f6ljas, ska begéran om trafikavstdngning sdkas hos Trafikverket

Det bor papekas att Trafikverkets spanning (16 kV) genom induktionsspanning
ger en spanning i sparviagens kontaktledning pa ca 300 V dven da denna é&r satt
spanningslos.

2. Anvisningar

Avstandet mellan Trafikverkets och stadsmiljoforvaltningens
spanningsforande delar far inte underskrida 6,0 m

Ingen utrustning skall placeras mellan de olika trafiksystemens spar da
avstdndet underskrider 6,0 m. Detta kan forekomma pé befintlig anldggning.
Med utrustning avses definitionerna, enligt Trafikverkets ldngsgéende hinder
pa 3,0 m och stadsmiljoforvaltningen langsgéende hinder pa 2,0 m.

Undvik i storsta mojliga mén att placera objekt dér avstandet till sparmitt
understiger 10 m mellan Trafikverket och stadsmiljoforvaltningens spar.

2.1 Overgangsmotstandet

mellan stadsmiljoforvaltningens och Trafikverkets sparanldggningar ska hallas
sd hogt som mojligt inom rimliga ekonomiska ramar.

2.2 Matningslikriktare

Utgatt.

2.3 Skyddsjordning

Samtliga kontaktlednings- och matarstolpar som star inom Trafikverkets
kontakledningsomrdde skall vara skyddsjordade via ventiler
(genomslagssdkring) till sparvigens jordsystem. For att begrénsa antalet
ventiler och ddrmed ldttare kunna kontrollera jordningssystemet kan
dessa anslutas till samlingsjordsektioner om vardera ca 300 m.
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Sektionerna skall sinsemellan vara elektriskt isolerade frén varandra.
Till varje sektion kan samtliga foremél vara anslutna som anses behdvas
skyddsjordas for respektive stracka. Séledes kan t.ex. kontaktlednings-
och matningsstolpar for flera spér liksom staket mm. vara anslutna till
samma samlingsjord. Samlingsjorden skall bestd av 212 mm?
aluminiumlina eller ekvivalent ledararea av annat material. Jordlinan
kan, dér sé anses Onskvirt, ersittas av jordkabel med samma area. Varje
sektion av samlingsjorden jordas till sparvégens jordsystem via en ventil
placerad sd att denna &r latt dtkomlig for inspektion. I marken forlagda
jordledare mellan t.ex. staket och samlingsjorden skall vara isolerade.
De stolpar som uppbér sparvéigens kontaktledning och éven utnyttjas for
gatubelysning skall vara isolerade fran nétets nolla.

2.4 Skiljekonstruktion

Sa snart avstdndet mellan Trafikverkets och stadsmiljofoérvaltningens spar
underskrider 6,0 m ska skiljekonstruktion genom Trafikverkets forsorg och
enligt Trafikverkets standard. Konstruktionen uppsitts mellan de olika
kontaktledningssystemen i Trafikverkets kontaktledningsstolpar och jordas till
Trafikverkets sparsystem.
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