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Forord

Trafikkontoret har en nollvision for olyckor till f61jd av var sparverksamhet och
for trafikkontoret dr det en sjdlvklarhet att innevanare, besokare och néringsliv
ska kénna sig trygga i koppling till sparvigssystemet.

Under 2020 naddes inte alla vara trafiksékerhetsmal inom
sparvidgsanldggningen men vi ser 4nda att vi har en trend som gar mot farre
skadade. Var viktigaste nollvision med att ingen forolyckas i
sparvigsanlaggningen naddes for tredje aret i rad.

Maluppfyllnad Utfall 2020 Utfall 2019 Forindring i %

Minska antalet fall i vagn 15% 37 39 -5

Minska antalet vagtrafikolyckor 187 252 =22
10%

Minska antalet ursparningar 20% 2 6 -67

Nollvision fér antal kollisioner 6 11 -46
vagn i vagn

Nollvision fér antal allvarligt 7 8 -12,5

skadade sparvag.

Nollvision fér antal omkomna i 0 0 0
samband med sparvig.

Transportstyrelsen genomforde tillsyn av trafikkontoret kopplat till regelverk
och hantering av underhall for sparvigsanldggningen. Transportstyrelsen
genomforde tillsynen av trafikkontoret utan foreldggande, vilket innebar att
Transportstyrelsen inte fann brister i trafikkontorets hantering av sin anldggning
och kravstillning mot entreprendrer.

Under aret har trafikkontoret uppnatt malsittningen inom
standardiseringsarbetet av underhallet i anldggningen och arbetat bort
underhéllsskulden. Detta &r ett viktigt arbete att uppréatthélla genom planering
och analys.

M33 som ny sparvagn har testkorts med trafikkontorets nya system for
Autoforval som ér ett forarstod for forbattrad véaxelstyrning, arbetsmiljo och
trafiksdkerhet. Detta ar ytterligare ett steg 1 0kad trafiksédkerhet och det ger
battre forutsittningar att kora sparvagn i en komplex omgivning.

For trafikkontorets jarnvéigsanlaggning gjordes stora och kostsamma
underhéllsatgérder pa spar och signal. Det byttes réls och slipers samt
asfalterades ny beldggning pa fem vagoverfarter. Trafikkontorets jarnvag ar
liten och med fa rorelser vilket gor att vi inte har nagra olyckor att rapportera.
Trots detta ska trafikkontoret alltid arbeta proaktivt och med hog sdkerhet for att
fortsétta arbeta for en jarnvdg med god sdkerhetskultur.
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1 Inledning Sparvag

Sparvagssystemet i Goteborg och Molndal &r cirka 178 km enkelspar och
diarmed det storsta sparvigssystemet i Norden och ett av de storre i Europa.
Resandet 2019 var 141 miljoner delresor med164 sparvagnar som mest i trafik
at gangen. Detta ger ett trafikintensivt sparvigsnit i taitbebyggt omrade vilket
bara finns pé ett fatal platser i viarlden. Sedan 1996 har antalet vagnar
fordubblats under hogtrafiken och tidtabellen fortétats, 1996 var det cirka 80
sparvagnar som mest i trafik pa 160 km enkelspér. Totalt kors cirka 40 000
sparvagnskilometer/dygn pa de 178 km enkelspér som finns i omrédet.

Pandemin 2020 har skapat stora fordndrignar i manniskors resande, detta
paverkar i alla hogsta grad sparviagssystemet och en minskning av delresor har
skett till 95 miljoner. Under aret har samverkan skett med Vésttrafik och
Goteborgs Sparvigar for att skapa sa sd goda forutsittningar som majligt for
trafikering och hantering av pandemins konsekvenser. Detta har for
trafikkontoret inneburit forédndring i planerade dtgérder for bland annat drift och
underhall men som i helheten inte sdnker vardet eller skapar
trafiksékerhetsproblem i anldggningen.

Transportstyrelsen lagger stort ansvar pa sparinnehavaren, da anldggningen
alltid styr trafikutovning och ansvarar for att regelverk finns kopplat bade till att
kora och arbeta i anldggningen.

Under december 2019 16pte de avtal ut som reglerade sparvagnssystemet i
Goteborg och Molndal och nya avtal tradde i kraft 1 januari 2020.

Sparvigssystemet organiseras pa foljande sétt i Géteborg och Mdélndal:

e Trafikkontoret i Goteborgs Stad dger sparvagsanldggningen i Goteborg
och &r sparinnehavare i Géteborg och Mdlndals stad.

e Vistra Gotalandsregionen é&r kollektivtrafikmyndighet och ansvarar for
utvecklingen av kollektivtrafiken som sker i ndra samarbete med
kommunerna i Vistra Goétaland.

o (Goteborgs Sparvagar AB har tilldelats avtal gillande trafikutévningen
av Visttrafik samt banunderhall och Sarskild Trafikledning av
Goteborgs stad trafikkontoret. Ett samverkansavtal har ingatts kopplat
till trafiksékerhet samt avtal for trafikutovning och efterlevnad av
regelverk har upprittats mellan trafikkontoret och Goteborgs Sparvégar.

1.1 Sparvagsbanan

Spérvag har bedrivits i Goteborgs Stad sedan 1879 och i kommunal regi sedan
1900. Vara forsta sparvagnar var hastdrivna och elektrifieringen skedde 1902.
Vi har Nordens storsta sparvagsanldggning och en av Europas storre, vi har ett
trafikintensivt ndt och sparvigen dr en viktig samhéllsfunktion i Goteborg och
Molndal.
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Kategori Miingd

Enkelspar
Korsningar

Vixlar
Sparvigstunnlar
Hallplatsldgen

Antal vagns km/dygn

Delresor 2020

Ca 178 km

770 st

246 st

8 st totalt 5230 m

319 st

Ca 40 274 km/trafikdygn

95 miljoner

Bild: Sparvagsnétet Géteborg och Méindals Stad

1.1.1 Underhall Sparvagsbanan

Under 2020 fortsatte vart arbete med att standardisera byggnation av spar. Vi
har bland annat under 2020 genomfort spararbete pa Stampgatan,

Drottningtorget, Akareplatsen, Stockholmsgatan, Orgryteviigen, Sodra vigen,

Vasagatan, Karl Johansgatan och Angeredsbanan. Dessutom har vi utfort
kontaktledningsarbeten pa Hisingen, Karl Johansgatan, Korsvagen samt vid

Liseberg och Haga, for att ndmna nagra. Vi fortsitter ockséa utvecklingsarbetet

med att minska buller och gnissel i sparvagnssparen for att forbattra ljudmiljon i

omgivningen.
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Spdrarbete pdr Vasagatan, fotograf Jesper Olsson.

I dagslédget bygger vi med 4 olika sektioner beroende vilken trafik som ska
trafikera.

e Enbart sparvagnstrafik — Egen banvall
e Sparvagnstrafik med litt biltrafik

e Sparvagnstrafik med tung busstrafik

e Spér pa broar

Det kan finnas kombinationer pa sektioner om det finns ett dnskemal pa
vegetation i1 sparviagsbanan. Det dr viktigt att sparen isoleras mot lickande
strommar, nagot som enklast gors med prefabricerade livblock i gummi. Detta
sker dven pa flertalet sektioner dé det ger fordelar med minskat buller och
vibrationer.

Under 2020 har vi bytt ut flertalet sparvixlar och sparkryss och i dagsldget kan
trafikkontoret sdga det inte finns nagon underhéllsskuld pa sparvigsbanan. Det
ar viktigt att fortsétta f6lja upp samt arbeta med anlédggningen. Den 6kande
trafikvolymen sliter pd materialet i sparvégsanldggningen och livsldngden
forkortas. Allt mer tung trafik kor i sparet och det ger en negativ paverkan pa
anldggningens livsldngd, framforallt &r det busstrafiken som sliter pa
sparvédgsanldggningen.
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Under aret utvecklade vi d&ven nya metoder for att minimera stdrningar for

resendrer. | samarbete med trafikutovaren togs det fram ett nytt koncept da vi i
storre utstrackning stangde av delstrackor centralt mellan 9:00- 15:00. Detta gav
ett mer industriellt sétt att bedriva spararbetet samt minskade storningar for
boende och verksambhet.

1.1.2 Drift Sparvagsbanan

Banavgiftsavtalet borjade gélla 1 januari 2020. Det &r ett bra avtal for staden,
men det dr nytt och det gér at kraft for att fa alla processer pa plats. Som ett
resultat av Banavgiftsavtalet har vi ocksa ett nytt avtal med Goteborgs
Spérvagar AB. Det dr pd 15 &r och kréiver stort fokus pa affiarsméssighet.

e For att skapa béttre forutséttningar for en proaktiv forvaltning gjordes
en riktad satsning pé besiktning under varen.

e (Coronapandemin paverkade inte driften méarkbart.

o Kontakledningsavdelningen pa Goteborgs Spéarvégar blev avsatt i
december bl.a. beroende pa kopparstélder som skett av anstéllda.

1.1.3 Anlaggningens tillganglighet

Hur anldggningens tillgénglighet ser ut &r av stdrsta vikt for sékerheten och
resandet. Om anldggningen inte fungerar eller uppratthalls for trafikering
forsvinner syftet med anldggningen.

Sedan juli 2020 har trafikkontoret tittat ndrmre pa anléggningens tillgéinglighet
kopplat till uppdraget mot Visttrafik men ockséd Goéteborgs Sparvagar
Infrastrukturs uppdrag gentemot trafikkontoret.

Banavgiftsavtalet slar fast att Staden och Viésttrafik arligen ska ta fram nyckeltal
for verksamheten, vilka kontinuerligt ska redovisas till Vésttrafik. Avtalet
borjade gélla 1 januari 2020 och tanken &r att maltalen ska géilla Gver lang tid.
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Detta for att jamforelse ska ske 6ver tid samt att trendutvecklingen f6ljs och
insatspunkter gors.

Det finns ett maltal for varje anldggningsdel: spar, kontaktledning respektive
signal, samt ett maltal for den sammanvégda tillgdngligheten. Det som maéts ar
tillgéngligheten, vilken &r vad Visttrafik betalar for.

Malet dr inte 100% tillgénglighet utan tillgang till en anliggning som ar
tillgdnglig for deras trafik- Det skulle annars inte bli samhéllsekonomiskt
forsvarbart och det &r inte heller det Vésttrafik betalar for.

Kontaktledningsanldggningen har under en langre tid varit drabbad av
storningar vars orsaker legat externt. Det har ofta varit olika arbetsfordon, som
gravskopor och lastbilsflak, som skadat ledningen. Detta hanger ihop med det
stora antalet arbeten som sker i staden. Anldggningen kan drabbas dven om
sjdlva arbetet inte &r i ndrheten, da arbetsfordonet ibland behdver passera
ledningen pa vig till och fran arbetsplatsen. Dessa orsaker ar svéra att hantera,
men forloppet analyseras for att fa fram hur de ska hanteras.

Tillgidnglighet Kontaktledning

100,0000
99,9992
99,9984

99,9976
99,9968
99,9960

99,9952
99,9944
99,9936
99,9928
99,9920
99,9912
99,9904
99,9896
99,9888
99,9880
99,9872
99,9864
99,9856
99,9848
99,9840
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Aven for spér #r vi inte klara med analysen. Spér drabbas inte lika mycket av
externa orsaker som kontaktledning, sa troligen kommer vi snart kunna se bittre
siffror. Dock kan kollisioner, olyckor eller ursparningar paverka tillgangen till
sparet.

Tillgénglighet sparanlédggning

100,0000
99.9700 |
999400 - s R C
99.9100 |- E——
99.8800 |- -
99.8500 |-

99.8200 | -
99.7900 |-
99.7600 |-
99.7300 |-
99.7000 |-
99.6700 |-
99.6400 |-
99.6100 |-
99.5800 |-
99.5500 |-
99.5200 |
99.4900 |-
99.4600 |-
99.4300 |-
99,4000

Vara signalsidkerhetsanldggningar skapar framkomlighet. Det sker ytterst fa
storningar i signalsidkerhetsanldaggningar och dédrmed klarar vi tillgéngligheten
kopplat till signal.

Tillgidnglighet Signalanldggning

100
99,95
99,9
99,85
99,8
99,75
99,7 \
99,65
96 — -4 18— 58— 8
99,55
99,5
99,45
99,4
99,35
99,3
99,25
99,2
99,15
99,1
99,05
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Den sammanvégda tillgidngligheten for anldggningen ar god och vi ser att
utifran ett systemperspektiv nar vi de uppsatta mélen. Det innebér inte att
arbetet med bittre hantering kopplat till kontaktledning eller sparet ska avta
utan vi ska alltid arbeta for proaktivtet och god riskhantering sé att maltalen

uppfylls.

Sammanvégd tillgdnglighet

1.1.4 Sakerhet Sparvagsbanan

Vi har under 2020 genomfort 22 riskanalyser kopplat till sparviagsanldggningen
for att sdkerstilla bana samt trafikanter som ror sig runt anldggningen.

Nya avtal har uppréttats med trafikutdvaren kopplat till ett gemensamt
trafiksdkerhetsarbete for en gemensam syn och efterlevnad av trafikkontorets
regelverk for sparvéigsbanan. Under aret har 16 utredningar av olyckor och
tillbud gjorts och ett systematiskt arbete fortloper for att sikerstélla god
trafiksdkerhet. Att vara en ldrande organisation ar viktigt for att halla god
trafiksékerhet och fé forstaelse for verksamheten.

Nytt avtal finns pa trafikkontorets trafikledningsverksamhet for spérvig dér
Goteborgs Sparvigar AB tilldelats ansvaret och bedriver Sérskild Trafikledning
pa uppdrag av trafikkontoret. Sdrskild trafikledning skall sékerstélla
sparinnehavarens lagkrav pa kontroll, styrning och ledning av verksamheten
som sker pa eller 1 sparet operativt.

Nya rutiner f6r utrymning i tunnlar dr framtagna och ett fortsatt arbete med att
sdtta upp kameror i sparvigsanlidggningen gors for ett aktivt forebyggande av
suicid, skadegorelse samt for att 6ka tryggheten i sparvigssystemet. Kamerorna
Overvakas dygnet runt av Sérskild Trafikledning.
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Ett arbete med kris- och beredskapsplaner med koppling till sparvigssystemet
och dialog med andra aktorer hélls i fragan for ett hela staden perspektiv.

1.2 Uppfoljning

Enligt Transportstyrelsens foreskrift ska revision genomforas bade internt samt
hos de externa entreprendrer som har avtal kopplat till sparvédg och jarnvag.
Tillsynens huvudinriktning &r att kontrollera att verksamheterna har en
fungerande sékerhetsstyrning, det vill séga att de sjélva upptécker och
korrigerar sina fel och brister.

Trafikkontoret foljer Transportstyrelsens rekommendationer, som bestar av tre
delar:

e Rapporterande kultur
e Lirande kultur
e  Rittvis kultur

1.2.1 Internrevision

Internrevision dr en egenkontroll av verksamheten for att eftersoka hur en
organisation eller avdelning foljer de beskrivna arbetssétten och processer
kopplat till sparvag vilket ar en viktig del i sdkerhetskulturen. Under 2020
gjordes internrevision av enheten Trafikhantering baserat pé
verksamhetsomradets processer for hanteringen av TA-planer och starttillstdnd
for arbete inom spéarvigsanldggningen.

I revisionen framkom delar som behdvde forbéttras inom verksamheten for att
klara de krav som finns kopplat till spérvég.

1.2.2 Systemrevision

Systemrevision dr en extern kontroll av de entreprendrer som arbetar kopplat till
sparvédgsbanan eller industrispéren for att eftersdka hur de foljer de beskrivna
arbetssétten och processerna trafikkontoret har i sdkerhetsordningen vilket ar ett
krav for att fa arbeta med spér. Trafikkontoret ansvarar dven for att
entreprendrer arbetar med sin sékerhetskultur och foljer
sdkerhetsbestimmelserna. Under 2020 skedde systemrevision hos Goteborgs
Spéarvégar avdelning Infrastruktur kopplat till drift samt avdelning Sarskild
Trafikledning kopplat till deras utbildningsplaner for Trafikledare.

Under revisionen framkom att det finns oklarheter kring gransdragning mellan
organisationerna samt visa brister kopplat till kompetens for anldggningen.
Dessa delar arbetas med for att atgérda tillsammans med Géteborgs Sparvégar
genom flertalet olika atgérder.

1.2.3 Tillsyn fran Transportstyrelsen

Transportstyrelsen utfor sakerhetstillsyn genom revisioner. Under hosten
sjosatte trafikkontoret en stor uppdatering pa sin sdkerhetsordning som
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innehaller sdkerhetsstyrning och sékerhetsbestimmelser, under december
gjordes sedan en storre tillsyn av Transportstyrelsen pa trafikkontorets
sdkerhetsordning samt styrning av banunderhall.

Transportstyrelsen tillimpar riskbeddmningar nir de véljer ut vilka
verksamheter som ska granskas och riktar sig primért mot:

e verksamheter dér en olycka kan fa stor konsekvens och sannolikheten
for att den intraffar inte ar forsumbar.

e verksamheter dir det dr hog sannolikhet for att en olycka kan intréffa
dar konsekvenserna inte &r acceptabla.

!JF!"' =
<]

& ‘#

Transportstyrelsen dr ndjda med sikerheten och banunderhdllet. Fotograf Jesper Olsson.

Transportstyrelsen gav inga foreldggande och hade inga anmérkningar och
trafikkontoret ansags hélla god och hog sikerhetsniva pa sitt banunderhall och
sdkerhetsordning. Transportstyrelsen belyste vikten med det arbete som sker
kopplat till grinsdragning mellan Trafikkontoret, Visttrafik och Goteborgs
Sparvigar. Myndigheten tyckte det var mycket bra och viktigt att arbetet med
gransdragning fortskrider och att trafikkontoret med myndighetsutdvning
kopplat till sparinnehavet driver fragan.

1.2.4 Arlig sdkerhetsrapportering till myndighet

Trafikutdvare och sparinnehavare ska senast den 31 mars varje ar sénda in en
arlig olycksrapport till Transportstyrelsen pa det sétt som Transportstyrelsen
anvisar. Trafikkontoret och Goteborgs Sparvégar har historiskt sett alltid haft
gemensam olyckshantering, vilket dven stdmts av med Transportstyrelsen. Detta

har fungerat bra och eftersom malsittningen ir att forsoka fa svar pa
nedanstéende strecksatser, har det inte funnits ndgra motséttningar i
utredningshénseende.

Arsrapport Trafiksékerhet 12 (27)
Sparvag och Jarnvag 2020
Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2021-05-27



- Vad som hént,
- Varfor det hinde,
- Hur ska vi férhindra ett upprepande.

AR 2020 2019

RAPPORTERAT | 7 8

1.3 Olyckor och tillbud Sparvag

Vi har en nollvision for olyckor till f61jd av var verksamhet och for oss &r det en
sjdlvklarhet att innevénare, besdkare och niringsliv ska kénna sig trygga i
koppling till sparvégssystemet. Darfor arbetar vi med forebyggande insatser for
att oka trafiksékerheten. Néar allvarliga olyckor sker genomfor vi
olycksutredningar for att identifierade omraden som behdver utvecklas for att
forsoka forhindra att liknande hindelser sker igen.

Sparvagsbana

"Nollvisionen innebar att det langsiktiga malet ar att
ingen ska dodas eller skadas svart. Antalet skadade
och dédade ska fortsatta att minska.”

"Malet ar en halvering av antalet skadade och dédade
pa en femarsperiod. Darefter ytterligare en halvering
de kommande fem aren.”

Trafiksdkerhetsarbetet dr darigenom bade ett proaktivt och reaktivt verktyg for
att utveckla sikerheten &ver tid. En betydande del av vart trafiksdkerhetsarbete
bygger pa rapportering och analys av avvikelser i trafiken.

Vi nddde var viktigaste nollvision — inga déda i sparvigstrafiken.
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Sparvagnstrafiken kors dels pa sérskild bana dir endast sparvagnar vistas, dels i
gatuspér dir den delar utrymmet med andra trafikanter. De ytor som delas av
andra fordon, cyklister och géngtrafikanter skapar en komplex milj6é som 6kar
riskerna for olyckor och incidenter.

Pé grund av de stora infrastrukturella fordndringarna som pégéar i staden, kravs
storre fokus av samtliga trafikanter pa hur de sjédlva ska hitta och ta sig fram.
Det resulterar i att fokus pé dvriga trafikslag och medtrafikanter minskar.
Dirmed stills det extra hoga krav pa sparvagnsforarna att vara uppmérksamma
och proaktiva.

2020 2019 2018 2017 2016

Tagkilometer 16,5
miljoner totalt

178 178 178 178 178

Resenirer 95 141 131 123 118,9

miljontal

14,7 14,7 14,4 11,4

Infor 2017 satte Trafikkontoret tillsammans med Goteborgs Sparvéagar upp fem
nya trafiksékerhetsmél for sparvagnstrafiken som géller tills vidare. De nya
malen ska leda till farre olyckor och en starkare samsyn om hur vi arbetar
forebyggande med trafiksdkerhet i alla delar detta for att ge 4nnu béttre
forutséttningar for trafiksdkra fordon, forare och infrastruktur.

Under fyra tillféllen &rligen har trafikkontorets Planeringsledare Spérsakerhet
och Goteborgs Sparvigars Trafiksidkerhetsenhet strategiska heldagsmoten dér
mal och étgérder diskuteras for maluppfyllnad. Malet &r att etablera en d&nnu
starkare trafiksidkerhetskultur kopplat till alla delar i anldggningen och
trafikutdvningen.

Trafiksikerhetsmal Atgirder

Minska antalet fall i vagn med »  Utbildning av férare i mjukare korsatt
15% jamfért med foregdende > Uppmana och utbilda férare att ha extra uppsyn
avseende aldre passagerare

ar

Minska antalet >  Oversyn av olycksdrabbade platser
vagtrafikolyckor med 10% > Riskanalyser infor atgarder och forandringar i

jamfort med foregaende r sparanlaggningen, analys och 6versyn av platser

Minska antalet ursparningar »  Upprattar ett tydligare regelverk for férarna i
med 20% jamfért med trafiksdkerhetsinstruktionen (TRI)

- 2 »  Utokat antal sdkerhetsvaxlar pa stan
foregaende ar

Nollvision for antal kollisioner »  Undersok tillsammans med Vésttrafik och Géteborgs
vagn i vagn Sparvagar om automatiskt system for
kollisionsvarning kan implementeras for sparvagn
infor 2021
>  Oversyn av olycksdrabbade platser
Nollvision for antal allvarligt »  Oversyn av olycksdrabbade platser kopplade till
skadade samt omkomna i vagtrafik, cykel- samt gdngoverfarter, dven

litteraturstudie samt forskarstudie tillsammans med
Chalmers om beteende runt sparvag

samband med var
sparverksamhet
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Under aret har sju personer skadats allvarligt till f6ljd av sparvagnsolyckor:

» 5 personer blev allvarligt skadade i fotgangarolyckor
» 1 person blev allvarligt skadad i ett sjalvmordsférsok
» 1 person blev allvarligt skadad i en vagtrafikolycka med cykel

Maluppfyllnad Utfall 2020 Utfall 2019 Forindring i %

Minska antalet fall i vagn 37 39 -5
Minska antalet vagtrafikolyckor 187 252 =22
Minska antalet ursparningar 2 6 -67

Nollvision for antal kollisioner 6 11 -46

vagn i vagn

Nollvision fér antal allvarligt 7 8 -12,5
skadade i samband med var
verksamhet

Nollvision fér antal omkomna i 0 0 0
samband med var verksamhet

1.3.1 Tillbud och uppféljning

Under de senaste aren har antal rapporterade tillbud legat omkring 2 500. Det
finns cirka 620 forare hos Goteborgs Sparvéagar samt 390 personer i
sdkerhetstjanst kopplat till trafikkontoret, vilket innebér drygt 2 inrapporterade
tillbud per person med sékerhetstjénst och ar. I slutet av 2019 inleddes ett arbete
for att informera férarna om vikten av att rapportera tillbud, eftersom de &r ett
viktigt underlag i det fortsatta sékerhetsarbetet.

Det &r sannolikt att antal inrapporterade tillbud &r 1agt i relation till det verkliga
utfallet. Det senaste decenniet har antalet olyckor uppgétt till drygt 700 per ér,
men har under en rad ar minskat till cirka 500. Fér 2020 hamnar siffran pa
knappt 400. Antalet allvarligt och lindrigt skadade minskade ocksa under 2020.

Sparvagstrafiken i Goteborg och Mdlndal dr intensiv och vi har ett av de storre
och éldre systemen i1 Europa, men trots detta har vi véldigt & olyckor. Dock
innebdr inte det att det proaktiva arbetet skall avta utan bibehallas och forbattras
kontinuerligt. En skadad &r en for mycket och vi fokuserar hela tiden pa vért
forebyggande arbete.

1.3.2 Statistik

Trafikkontoret och Goteborgs sparvigar rapporterar alla hindelser, tillbud och
olyckor i en gemensam héndelsedatabas. For varje olycka hénder flera tillbud
och det &r genom att f6lja tillbudsrapporteringen som vi kan utforma ett
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1.3.2.1

proaktivt sikerhetsarbete. Fortsatt arbete pagar for att forenkla och effektivisera
rapporteringsvégarna samt forbéttra dterkopplingen till de som rapporterar.

Skadade och Omkomna

For tredje éret i rad har vi uppnétt nollvisionen for omkomna till f6ljd av var
verksamhet. Dessutom har andelen allvarligt skadade och lindrigt skadade
minskat. Nar det géller andelen allvarligt skadade, nadde vi under éret inte den
uppsatta nollvisionen men kategorin har minskat ndgot under aret och vi ser att
trenden ar neratgaende. Personolyckor star for den storsta andelen av alla
skadade och omkomna.

2016 2017 2018 2019 2020
OMKOMNA ‘ 1 0 0 0 0
2016 2017 2018 2019 2020
ALLVARLIGT 9 11 9 8 7
SKADADE
2016 2017 2018 2019 2020
LINDRIGT 94 86 111 76 73
SKADADE
SUICID 2016 2017 2018 2019 2020
OMKOMNA 0 1 0 0 0
TILLBUD 5 8 13 5 5

1.3.2.2 Ursparning

Urspérningarna beror oftast pé fel i sparanlaggningen och vagnfel, var for sig
eller i kombination, alternativt handhavandefel. Dock har vi inte kunnat koppla
ursparning de sista aren till just anldggningen utan anldggningen ar en av flera
faktorer for ursparning, handhavandefel har tyvérr varit en stor faktor
tillsammans med fordon. Fokus i det férebyggande arbetet ligger pa att forbattra
infrastrukturen genom automatiserat vixelval och personalens korbeteende.

2016 2017 2018 2019 2020

URSPARNING 3 6 6 6 2
TRAFIKSPAR
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1.3.2.3 Kollision

Kollision &r en mycket allvarlig héindelse som det arbetas med i stor
utstrackning eftersom kollision dr sammanst6tning mellan tva sparfordon.
Under 2020 skedde 6 kollisioner inom trafikkontorets anldggning.

For att forebygga denna sorts olyckor ligger fokus pa arbetet med korbeteende
hos forarkéren men ocksa pa att titta pa tekniska 16sningar som kan vara stod
for foraren s som automatiskt forval. Vi ser dock att kollisioner har en
nedatgaende trend.

2016 2017 2018 2019 2020

KOLLISON 11 12 13 11 6
TRAFIKSPAR

1.3.2.4 Platser dar flest olyckor sker

Under 2020 har vi tittat pa vilka platser i systemet som har flest olyckor. Detta
gors regelbundet och ar inte unikt for ar 2020. Trafikkontoret ser det som av
yttersta vikt arbeta med platser dar olyckor sker och med hjilp av statistiken
skapas en prioriteringslista. Listan frangés endast om riskerna vérderas hogre pa
annan plats med ldgre statistik, till exempel om konsekvenserna pa annan plats
med fa olyckor ar s& mycket hogre. Prioriteringen &r alltid att arbeta for hog
trafiksdkerhet och proaktivitet kopplat till olyckor i sparvégssystemet. I
statistiken tittar vi pa alla sorts olyckor som sker pa platsen samt ursparning och
kollision.

Antal olyckor per plats

N —
Akareplatsen [
Domkyrkan |
Brunnsparken [
Vasaplatser |EG—T—
Centralstationen [ R
e —

Korsvigen
0 2 4 6 8 10 12 14 16

o Antal/st

1.3.3 Analys

Vart viktigaste mal dr en nollvision for omkomna i sparvégstrafiken, vilket
naddes under 2020. Ovriga mél niddes endast gillande vigtrafikolyckor och
ursparning. Det gar inte att utesluta att pandemin med start 2020 har paverkat
olycksstatistiken dven om det kan samverka med andra parametrar. Idag ser vi
inte att olyckor och antal dédade kopplade till sparvig i Goteborgsregion
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1.3.4

2.1

inklusive MéIndal har 6kat i takt med 6kad trafik, stressigare samhélle samt
dndrade beteenden i rérelsemonster kopplat till trafik.

Rapporterar och studier 2020

Fér att halla god proaktivitet och forstd hur Méanniska, Teknik och Organisation
integrerar med varandra initierar planeringsledare Spérsiakerhet studier och
rapporterar for sparvégsanaldggningen. Syftet ér att upprétthalla forstaelse och
folja med i utvecklingen for sparvigsanldggningen och ha en aktiv
omvérldsbevakning. Flertalet rapporter har gjorts i samarbete med en forskare
fran Chalmers Universitet samt Lunds tekniska hogskola. Nedan ar ett urval av
allt de material som tagits fram under 2020.

- Behov av kollisionsskydd

- Studie om Sparvég och Cyklister samspel

- Litteraturstudie av forskning av om riskerna i sparvigssystem.

- Utredning om hur automatiskt forval péverkar forarkaren.

- Forutsattningar for autonom sparvagnstrafik

- Forarnas stress relaterat till infrastruktur och hur det paverkar
olyckor.

- Ljussignaler, sparvdag och forarens uppfattning.

Utveckling sparvagsbanan

Vi arbetar med konstant forbattring, modernisering och utveckling av sparvigen
dé vi har Norra Europas storsta sparvig. I manga fall handlar det om att leda
eller ledas och trafikkontoret beddomer att med var storlek ar det viktigt agera
och driva utvecklingen framat for bésta utveckling av sparvégssystemet. I detta
avsnitt har vi gjort ett mindre urval pé de projekt och arbete som sker inom
sparviagsanlaggningen for bland annat béttre trafiksikerhet.

Ny sparvagn M33

Trafikkontoret har under 2020 utfardat tillstand till Goteborgs Sparvagar for
testkdrning och mojliggérande av ny sparvagn (M33) i sparvigssystemet. Under
vintern 2020 testkordes den forsta M33:an pa avlysta spar under nétterna enligt
kravstélld process fran Transportstyrelsen. Parallellt har trafikkontoret f6ljt upp
processen och inférandet och varit behjélpliga i uppfoljning och mojliggérande
i kravstdllningen mellan infrastruktur och spéarfordon enligt det
myndighetsansvar TK har som spérinnehavare.

Arsrapport Trafiksékerhet
Sparvag och Jarnvag 2020
Goteborgs Stad, Trafikkontoret

18 (27)

2021-05-27



2.2

Vi har testat den nya sparvagnen M33, fotograf: Géteborgs Spa"[igar AB

SoftPrio

Trafikkontoret initierade 2010 ett projekt for att modernisera den icke
sakerhetskritiska styringen av Goteborgs sparvagnsvéxlar. Den befintliga
16sningen var kostsam ur ett underhéllsperspektiv och var baserad pa en
foraldrad teknik som inte kunde moéta framtidens krav och visioner.

Det nya systemet dr baserat pad RFID-teknik och radiokommunikation mellan
enheterna och har namnet SoftPrio. For att systemet skall kunna bestimma
sparvagnens position anvinds RFID-taggar med unik kod som &r nedgrévda i
marken mellan rdlerna, t.ex. i ndrheten av en véxel. Nédr sparvagnen passerar
taggen sa laser vagnens dator koden i taggen. Tillsammans med forarens vagval,
skickas informationen frén vagnen via radio till ndrmaste apparatrum.
Apparatrummets datorer tolkar radiomeddelandet och ldgger om den aktuella
vixeln 1 ratt 14ge. Alla hindelser i véxlarna loggas och loggmeddelandena
skickas till ett centralsystem. Centralsystemet ger till exempel mojlighet att
monitera och dvervaka samtliga véxlar i realtid.

SoftPrio-systemet ar i drift sedan 2018 och omfattar ca 1 500 RFID-taggar, 270
sparvagnar och drygt 100 sparvagnsvixlar. Drifterfarenheterna fran den nya
tekniken dr goda. Systemet forvintas ha en teknisk livslingd pa omkring 20 ar
och erbjuder ménga nya intressanta mojligheter som inte hade varit mdjliga i
det gamla systemet. I dagslaget anvénds SoftPrio-tekniken inom:

e Vixelstyrning

e Automatiskt forval

e Vixelviarme

e Prioritering for lokaltrafik vid trafiksignaler (SignalPrio)
e Gnisselreducering (Top of Rail)

o Effektdvervakning av likriktarstationer
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1

Vi har testat nytt system for styrning av véixlarna, fotograf: Géteborgs Sparvigar AB

2.2.1 Automatiskt forval

Automatiskt forval dr en applikation i SoftPrio, som kommer kunna avlasta
sparvagnsforaren 1 sin arbetssituation. Automatiskt férval &r ett stod sa
sparvagnsforaren inte behdver vilja vig for att vixlarna ska lagga sig ratt.

Under vintern har sparvagn M33 korts pé linje 11 med en ny
forarassistansfunktion i provdrift - Automatiskt forval av vixelanmaélan.

Utvérderingen visar att M33-forarna var mycket positivt instéllda till funktionen
och att handhavandet av systemet upplevdes enkelt och dndamalsenligt utifran
forarens perspektiv. Funktionen bedomdes medfora en klar forbattring av
arbetsmiljon samt trafiksdkerheten, genom att mer uppmaérksamhet kan riktas
mot omgivande trafikmiljo.
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Nu pagar forberedelser i projektet for att under sommaren utdka provdriften till
utvalda forvalsstréckor i hela sparvigsnétet och d&ven med vagnstyperna M31
och M32. Nar vagnstyperna M31, M32 samt hela nétet ar av testat kan
provdriften gradvis utdkas och en bredare introduktion ske i ordinarie
verksamhet inom ramen for Goteborgs Sparvégars planering och genomforande.
Trafikkontoret planerar for att en sddan introduktion ska kunna paborjas under
hosten 2021. Projektet genomfors av Trafikkontoret i ndra samarbete med
Visttrafik och Goteborgs Sparvagar som ett led i trafiksdkerhetsarbetet for att
bland annat minska felkdrningar, spettningar, kollisioner, ursparningar och
bidra till forbéttringar av forarnas arbetsmiljo.

3 Inledning Jarnvag

Goteborg stad vill erbjuda néringslivet mojlighet till godstransporter pé jarnvag.
Idag bedrivs godstransporter framst i omradet runt Volvo och hamnen i Arendal
och Torslanda. Totalt s& har vi tre olika trafikutdvare som bedriver
godstransport nattetid i omradet.

Spéret ar endast upplatet at godstransporter och har ej kontaktledning. Totalt har
vi 6500 m korbart spér idag vilket dr en mycket liten infrastruktur for jarnvég.
Infrastrukturs tillstdnd skall sokas om var femte ar och detta ska ske under
2021.

Industrispar

"Trafikkontoret skall erbjuda naringslivet majlighet till
erforderliga godstransporter pa jarnvag under
trafiksékra forhallanden. Anlaggningen skall hallas i
sadant skick att inga tillbud eller olyckor skall intraffa.”

Vi har spar pé foljande platser:

Arendal, bedrivs trafik

Volvosparet, bedrivs trafik

Marieholm, bedrivs trafik

Ringdsparet, bedrivs ej trafik sparet ér ej i korbart skick
Backasparet, bedrivs ej trafik sparet dr ej 1 korbart skick
von Utfallsgatan, ej trafik

Kategori Méngd
Enkelspar 6,512 km korbart spar
Rorelser/vecka Ca 77 st
Vaxlar 6 st
Signaler 0 st
Korsningar 27 st
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3.1 Jarnvagsbanan

Under 2020 gjordes stora och kostsamma underhallsatgirder pa spar och signal.
Pé fem viagoverfarter byttes det rils och slipers samt asfalterades ny beldggning.

- Arendalsspéret - Oljevigen samt Arendals Alle

- Volvospéret- Vikans kross

- Marieholm- Mariecholmsleden E45 samt Maricholmsgatan

- Marieholm - vixel 401 och 402, reparation av tunganordning samt
justering

- Marieholm - nya kanalisation samt kablar till manoverstallare-
Signalkur- Signalskép (Ibruktagning av anldggning) foretaget Sibek
besiktade samt utforde Ibruktagningsbesiktning

Avtal

Spér och bana underhélls av Goteborgs Sparvagar Infrastruktur.

Signal underhalls av Infranord.

Trafikledning sker av Trafikverket.

Olyck- och utredningsorganisation gors av Goteborgs Sparvégar trafiksékerhet.

Trafikering av sparet

Volvospaéret: Green Cargo
Arendalspéret: Green Cargo samt d4ven Baneservice
Marieholm: Baneservice och Protrain

Sakerhet
Riskanalyser: O st
Utredningar: O st
Olyckor: 0 st
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Fortlopande samtal sker mellan oss och trafikutévarna kopplat till sdkerhet,
trafikutdvning och tillbud. Ibland kan det vara lite oklart vart granserna gar
mellan infrastrukturs forvaltarna, men med en 6ppen, tydlig dialog sa lotsas alla
ritt. Vi arbetar alltid skyndsamt med de drenden som inkommer till oss kopplat
till sékerhet.

Uppfoéljning

Arligen sker dialog med trafikutdvare kopplat till anliggningen. Tillsyn sker
fran Transportsstyrelsen, under 2020 har ingen tillsyn gjorts av myndigheten pa
trafikkontorets jarnvigsanlidggning.

3.1.1 Statistik

Trafikkontorets jarnvag ar liten och med fa rorelser vilket gor att vi inte har
nagra olyckor att rapportera. Trots detta ska trafikkontoret alltid arbeta proaktivt
och med hog sidkerhet for att fortsitta arbeta for en jirnvdg med god
sikerhetskultur. Aven for jarnvig har vi nollvision for dodade samt skadade och
detta har vi uppnatt i flertalet &r.

Den arliga rapporteringen till Transportstyrelsen gors senast 31 mars arligen.

AR 2020 2019

RAPPORTERAT | () 0

3.1.2 EU forordning for Jarnvag

Goteborgs stads trafikkontor ar infrastruktursforvaltare f6r industrisparen som
utgors av jarnvag och klassas som huvudspér och gér under Jirnvagslagen samt
EU f6rordningar kopplat till jairnvdg. Vi har ocksa anslutande spar fran bland
annat Trafikverket. Trafikkontoret upprétthaller tillstand, enligt jarnvégslagen
(2004:519), fran Transportstyrelsen att driva industrispéren.

Eftersom trafikkontoret dger ett industrispar som &r klassat som huvudspar s&
stidlls samma krav pa oss som pa till exempel Trafikverkets spar. Det fjirde
jarnvégspaketet med sin forsenade lagstiftning och inforandet av CSM
forordningen (EU-férordningen) har varit en utmaning kopplat till den storlek
av verksamhet som bedrivs.

CSM forordningens inforande innebér foljande:

e Implementera kraven baserat pa verksamhetens art och omfattning

e Arbeta med samspelet ménniska, teknik och organisation

e Bygg en stark sékerhetskultur

e Sikerstill ledningens engagemang for sidkerhetskultur och
sikerhetsfragor

e Skapa stindiga forbattringar, genom att bland annat ldra fran olyckor
och héndelser
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Enligt CSM forordningen skall foljande identifieras:

Analysera
- Identifera vad
som saknas till
férhallande av
de nya kraven,
vad finns redan
och vad
behdver goras

Forsta
- Syfte och
oversattning till
den egna
verksamheten

Identifiera
- Vilken typ av

Utveckla

verksamhet och - ta fram en

vem ansvarar
for riskerna

handlingsplan
for inférande

Det pagéar arbete med att sékerstdlla att vi hanterar regelverk, rutiner och
metoder for att garantera vér efterlevnad av CSM forordningen samt sékerstélla
att trafikkontoret &r rustade for den omprovning som sker av infrastrukturs
tillstdndet 2021.

Slutsats Sparverksamhet

Trafikkontoret i Goteborg Stad bedriver en sparviagsanlaggning i framkant.
Staden har fa olyckor kopplat till hur stor sparvigsanldggningen ar eller hur
liten jarnvégsanldggningen ér.

Vi nér den viktigaste nollvisionen att ingen forolyckas till grund av
sparverksamheten. Daremot maste arbetet med trafiksdkerhet och proaktivitet
fortsdtta drivas framét. Det ar viktigt att vi upprétthéller och uppfyller de krav
som stélls pa oss som spérinnehavare och infrastruktursforvaltare.

Tillstdndsinnehav stéller inte endast krav pa trafikkontoret internt frén planering
till utforare utan dven externt pa sparvagnsforare, kollektivtrafikhuvudman och
trafikutovare samt projekt som kan kunna péverka spérvégsanldggningen eller
jarnvagsanlaggningen. Verksamhetens sakerhetskultur dr enormt viktigt for att
en sparverksamhet ska kunna bedrivas proaktivt och med god forstéelse i alla
led frén ledning till utovare.

Trafikkontoret behdver fortsitta arbeta for tydlighet och gransdragningar inom
sparverksamheten sé det ar tydligt var beslutsmandat, regelskrivningar och
hantering av sparvéagsbanan ligger och att staden ligger i framkant for
sparvagsutveckling. En sparviagsutveckling som inte bara paverkar Géteborg
och MdlIndal i positiv bemérkelse utan dven nationellt och internationellt.

Trafikkontoret stir nu infor en organisationsfordndring som med all sékerhet
kommer péverka de tillstdnd for spar som trafikkontoret innehar i staden, négot
som kommer kriva sikerstillande av regelverk, proaktivitet och fortsatt
laguppfyllnad.
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5 Begreppsforklaring

De begrepp och bendmningar som anvinds i rapporten foljer Transportstyrelsens faststéllda
normer. De vanligaste begreppen forklaras nedan:

Tillbud

Olycka

(0)
(1) Avvikelse
(2) Tillbud

(3) Allvarligt tillbud

(4) Mindre olycka

(5) Olycka

(6) Allvarlig olycka

(7) Omfattande olycka

Omkomna

Allvarlig skadade

Lindrigt skadade

Resande

Kollision

Pékorning

Vigtrafikolycka

Plankorsningsolycka

Odnskad handelse, som under nagot andra
betingelser kunde lett till olycka. Tillbud till olycka
innefattande kategori 1-3 se nedan

Odnskad och icke uppsatlig handelse, eller foljd av
handelser, som far skadliga konsekvenser. Olycka
innefattande kategori 4-7 se nedan

Handelse utan sakerhetsmassig betydelse
Avsteg fran avsedd funktion eller tilldAmpning

Handelse som under ndgot andra betingelser
kunde ha lett till en olycka

Handelse dar ingen sdkerhetsniva kvarstar. Nasta
steg ar olycka. Hit rdknas ocksa sammanstoétningar
utan personskador, skador eller materiella skador

Enbart materiella skador och kostnader med hogst
100 000 kronor. Ej personskador.

Lindriga personskador och/eller Skador pa vagnar
och sparanlaggning samt omgivning upp till 1,5
miljoner kronor

Allvarliga personskador eller omkomna. Skador pa
vagnar och spar-anlaggning samt omgivning for
mer &n 1,5 miljoner kronor

Flera omkomna, stora materiella skador pa vagnar
och omgivning

Person som avlider inom 30 dagar till foljd av
olyckan

Intagen pa sjukvardsinrattning 24 timmar eller mer

Intagen pa sjukvardsinrattning 24 timmar eller
mindre

Personer som befinner sig pa sparvagnen eller
stiger av/pa sparvagnen

Sammanstotning mellan sparfordon

Sammanstétning med foremal, har ingar dven
viltolyckor

Sammanstoétning vid sparvagstrafik i gatumiljo
mellan sparfordon och vagfordon

Sammanstoétning pa sarskild banvall i plankorsning
(korsning i plan mellan vag och sadan sparvag som
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Ursparning

Personolycka

Brand

Séarskild bana

Gatuspar

Signalsdkerhetsanldaggning

TSFS

Banstandard

Sékerhetsordning

Trafiksédkerhetsinstruktion

Sékerhetsstyrning

ar anlagd pa sarskild banvall) mellan sparvagn och
fordon

Olycka som medfor att minst ett hjul pa sparfordon
[amnar ralen

Person avlider (inklusive sjalvmord) eller skadas
vid av- och pastigning, fall fran sparvagn/i
sparvagn eller nar manniskor kors pa av sparvagn

Olycka som utgors av brand eller
rokutveckling i sparfordon, sparanlaggning
eller annan egendom till foljd av spartrafik

Sparvagnen trafikerar pa egen banvall, korsningar
med 6vriga trafikslag samt gangoverfarter
forekommer som kan vara ljusreglerade

Sparvagnen trafikerar tillsammans med
fotgangare, cyklar, bilar och bussar ett spar forlagd
i gatumiljo

Signalreglerad anlaggning pa séarskild banvall som
sakerstaller att sparstracka med skymdsikt ar fri
fran andra spargaendefordon.

Transportstyrelsens foreskrift

Tekniskt regelverk for anlaggningen vid byggnation,
underhall och drift som sakerstaller att
anlaggningen ar konstruktionsmassigt saker
bedriva spartrafik pa.

Ar det samlade begreppet for styrande dokument
dar banstandard, sakerhetsstyrning och
sakerhetsbhestammelser samlas for
sparvagsanalaggning.

For sparinnehavare eller infrastruktursforvaltare ar
det fragan om att ha regler om hastighet, barighet,
samrad, regler for plankorsningar etc. som beror
pa sparen och anlaggningen i ovrigt.

Sakerhetsstyrningen ska vara anpassad till
verksamhetens art och omfattning och vara
dokumenterad. | dokumentationen av
sakerhetsstyrningen ska redovisas policy, mal,
normer, medel och metoder fér hur sdkerheten ska
uppréatthallas och forbattras.
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